
Rotograma
Cod. Origem Origem Cod. 

Destino Destino String Operação Total de Km Classificação geral de 
risco

Rodovias 
utilizadas BR 040 / MG 424

12345
Avenida Ápio 

Cardoso, nº 20 - 
Letra B - BETIM MG

12346  Sete Lagoas MG BFAHTP000
5 T 1,5 69 Alto

Mapa da Rota

Dados Gerais do Trecho 1 Risco Alto
Referência início Referência Fim Lat. Long. Início Lat. Long. Fim Distância do trecho

Avenida Ápio Cardoso, nº 20 - Letra B - BETIM MG BR 040 - Km 500 - Norte - Decrescente -19.927759° -44.049915° -19.701601° -44.173024° 33

Elementos avaliados Predominancia Nível de risco Lat.Long. Da zona 
crítica Recomendações

1 Tipo de via Urbana Muito Alto Não se Aplica
Vias urbanas apresentam maior variação no cenário do tráfego. • Realize 
varreduras visuais mais frequentes das condições do tráfego no mínimo 
um quarteirão (100 a 150 m adiante) à frente do veículo.

2 Configuração de pista

Pista dupla / com 
separação física 

(canteiro central ou 
barreira)

Médio Não se Aplica

Ultrapassagens: • Só realize ultrapassagens em locais permitidos e 
condições seguras. • Avalie se a ultrapassagem é realmente necessária. 
• Realize varreduras visuais da condição do tráfego à frente antes de 
iniciar sua manobra. • Verifique os retrovisores antes de iniciar sua 
manobra para identificar possíveis veículos que se aproximam à 
retaguarda. • Planeje sua manobra e facilite a ultrapassagem do outro 
v e í c u l o .                                                                                                                       
Conversão à esquerda neste tipo de via podem resultar na interceptação 
do tráfego circulando em fluxo contrário. • Planeje sua manobra e 
posicione seu veículo na pista corretamente. • Evite a conversão em 
locais onde não é possível ver o trecho de aproximação do tráfego 
contrário, por exemplo antes de curvas. • Avalie o espaço separando o 
seu veículo do tráfego que se aproxima pela via que você irá cruzar. 

3 Iluminação pública (% no percurso) 76 % Médio -19.765289° -44.129741°

A iluminação instalada pela pista favorece a condição visual para os 
condutores, entretanto, deve-se. • Manter-se alerta em relação às áreas 
adjascentes à pista que não são iluminadas. • Evitar a condução no 
período noturno.                                                    

4 Superfície de rolamento Pavimentada Médio Não se Aplica

Superfícies de rolamento pavimentadas oferecem melhor aderência. Isso 
colabora com a dinâmica de controle do veículo. Independente destas 
condições; • Controle e ajuste sua velocidade de acordo com as 
condições da pista. Lembre-se a velocidade máxima permitida nem 
sempre será a velocidade ideal. • Posicione seu veículo na faixa 
apropriada. • Guarde distância de segurança do veículo que segue à 
frente (3 segundos de separação para veículos leves e 6 segundos de 
separação para veículos pesados, em condições normais). • Reduza 
adicionalmente sua velocidade e aumente sua separação dos demais 
veículos em condições adversas de visibilidade (poeira por exemplo). • 
Jamais realize manobra de ultrapassagem em condições inseguras. 

5 Ocupação Lindeira Edificada Muito Alto Não se Aplica

Áreas com edificações nos terrenos adjacentes à via limitam o campo de 
visão dos condutores. • Realize varreduras visuais constantes das 
laterais da via com alcance de no mínimo um quarteirão (100 a 150 m) à 
frente do veículo. • Mantenha os olhos em movimento. • Reduza 
preventivamente sua velocidade (10% abaixo da velocidade permitida).                                                              

6 Inclinação vertical Declive Muito Alto -19.733033° -44.151667°

Trechos em rampa descendente (declive) facilitam a perda do controle 
da direção e da velocidade. Ao identificar um trecho em declive à frente; 
• Antes de iniciar a descida, teste o freio de serviço e mantenha o câmbio 
engatado numa marcha reduzida (pesada) durante a descida. • Acione 
os sistemas de freio auxiliar que seu veículo possui (freio-motor, 
retarder) antes de iniciar a descida. • Evite usar o freio de serviço de 
forma excessiva. O uso excessivo pode provocar superaquecimento do 
sistema, reduzindo sua eficiência. • Reduza e controle sua velocidade 
antes de iniciar o trecho em declive. • Nunca desça com o veículo 
desengrenado (banguela). • Guarde distância de segurança do veículo 
que segue à frente (3 segundos de separação para veículos leves e 6 
segundos de separação para veículos pesados, em condições normais). 
• Cuidado com o excesso de carga. O sobrepeso aumenta o risco de 
envolvimento em acidentes e desgaste do veículo.       
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7 Área escolar 1 Muito Alto -19.799194° -44.103120°

Àreas onde há escolas é frequente a presença de pedestres, 
principalmente crianças atravessando a pista: • Reduza a velocidade 
para 30 Km/h; • Manter o pé direito apoiado sobre o pedal de freio até 
passar pela zona escolar; • Garantir a preferência de passagem aos 
pedestres, verificando os retrovisores e sinalizando antecipadamente a 
intenção de parada aos demais condutores.

8 Alinhamento longitudinal Curvas espaçadas 
por retas Alto -19.719421° -44.156445°

Curvas abertas também influenciam o potencial de perda do controle 
direcional, saída de pista, tombamento ou capotamento do veículo. • 
Reduza e controle sua velocidade antes de ingressar na curva. • 
Comece  a curva com movimentos suaves e contínuos no volante, 
respeitando a velocidade máxima permitida. • Procure fazer a curva 
movimentando de forma suave o volante, evitando movimentos bruscos 
e oscilações na direção. • Segure e controle o volante de direção com as 
duas mãos. • Posicione e mantenha seu veículo adequadamente dentro 
da faixa. • No início da curva mantenha-se na faixa mais próximo do lado 
interno da curva e gradualmente volte à sua posição normal na faixa. • À 
medida que a curva for terminando, retorne o volante à posição inicial, 
também com movimentos suaves.                                                              

9 Interseção
Entroncamento em 
nível em "T" ou "Y" 

- 3 ramos
Alto -19.921649° -44.049335°

• Não realize ultrapassagens nas imediações de interseções ou 
entroncamentos. • Aproxime-se de qualquer tipo de interseção ou 
entroncamento com a velocidade do seu veículo sob controle. • Realize 
varredura visual para identificar a aproximação do tráfego circulando 
pelo entroncamento. • Utilize a técnica "cobrir o freio" ao se aproximar de 
um entroncamento. • Posicione seu veículo na interseção de forma que 
consiga uma visualização ampla do tráfego que se aproxima pela via 
transversal. • Nunca avance sobre uma interseção ou entroncamento 
sem antes ter se certificado de que o caminho está livre.                                                                                

10 Alça de acesso Com faixa de 
aceleração Alto -19.915862° -44.054460°

Ao se aproximar de uma alça de acesso/saída com faixa de canalização 
(aceleração ou desaceleração); • Mantenha-se alerta aos veículos que 
irão acessar a via principal. • Se houver outra faixa de trânsito, facilite o 
acesso à via mudando de faixa e liberando a faixa da direita para o 
tráfego acessando ou saindo da via. • Se for sair da via utilizando a alça 
de saída, sinalize sua intenção com antecedência, acesse a faixa de 
canalização, controle sua velocidade e mantenha-se atento ao retrovisor 
a fim de identifcar riscos que se aproximam pela retaguarda. • Realize 
varredura visual do tráfego à frente para analisar o cenário, identificar 
possíveis riscos e colocar em prática ações preventivas. No trânsito 
urbano visualize no um quarteirão (100 a 150 m adiante) à frente do 
veículo. Em rodovia antecipe um espaço mínimo entre 300 m e 500 m 
adiante do veículo (10 segundos à frente).

11 Curva com potencial de capotamento Curva Específica Muito Alto -19.926758° -44.043851°

Durante o percurso  no trecho de pista 
sinuosa, reduzir a velocidade para 
velocidade recomendada nesta análise. 
Antes de iniciar uma viagem que 
apresente trechos com pista sinuosa, 
principalmente em declive, verificque as 
cond i ções de pos i c i onamen to e 
amarração da carga, o funcionamento do 
sistema de freios e direção, assim como a 
condição da banda de rodagem e 
estrutura dos pneus. Não realizar 
manobras bruscas e se manter dentro da 
sua faixa de rolamento.

Velocidade 
Recomendada 

(Km/h)
20

Informações complementares
Características mais frequentes de acidentabiliade por trecho (Dados da PRF)

Tipo de acidente Fase do dia Condição 
metereológica

Traçado da 
pista Dia da semana Município Qtd eventos com 

feridos Qtd eventos com fatalidade

Colisão traseira Pleno dia Céu Claro Reta sexta-feira
Do Km 533 ao 

500 - 
Decrescente

368 11

Mapa do Trecho 1

Dados Gerais do Trecho 2 Risco Médio
Referência início Referência Fim Lat. Long. Início Lat. Long. Fim Distância do trecho

BR 040 - Km 500 - Norte - Decrescente BR 040 - Km 474 - Norte - Decrescente -19.701601° -44.173024° -19.494645° -44.280023° -27

Elementos avaliados Predominancia Nível de risco Lat.Long. Da zona 
crítica Recomendações
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1 Tipo de via Rural Médio Não se Aplica

Vias rurais não apresentam variações constante no cenário do tráfego. • 
Não baixe seu estado de alerta para evitar ser surpreendido em 
eventuais situações de risco. • Realize varreduras visuais da condição do 
tráfego à frente e nas laterais no mínimo 300 a 500 m adiante do veículo 
(10 segundos à frente).

2 Configuração de pista

Pista dupla / com 
separação física 

(canteiro central ou 
barreira)

Médio Não se Aplica

Ultrapassagens: • Só realize ultrapassagens em locais permitidos e 
condições seguras. • Avalie se a ultrapassagem é realmente necessária. 
• Realize varreduras visuais da condição do tráfego à frente antes de 
iniciar sua manobra. • Verifique os retrovisores antes de iniciar sua 
manobra para identificar possíveis veículos que se aproximam à 
retaguarda. • Planeje sua manobra e facilite a ultrapassagem do outro 
v e í c u l o .                                                                                                                       
Conversão à esquerda neste tipo de via podem resultar na interceptação 
do tráfego circulando em fluxo contrário. • Planeje sua manobra e 
posicione seu veículo na pista corretamente. • Evite a conversão em 
locais onde não é possível ver o trecho de aproximação do tráfego 
contrário, por exemplo antes de curvas. • Avalie o espaço separando o 
seu veículo do tráfego que se aproxima pela via que você irá cruzar. 

3 Iluminação pública (% no percurso) 0 % Muito Alto Sem dados

Trecho sem iluminação instalada pela pista limita a condição visual para 
os condutores. • Manter-se alerta em relação às áreas adjascentes à 
pista que não são iluminadas e aumente a distância longitudinal em 
relação aos veículos à frente em no mínimo 12 segundos. • Evitar a 
condução no período noturno.                                                    

4 Superfície de rolamento Pavimentada Médio Não se Aplica

Superfícies de rolamento pavimentadas oferecem melhor aderência. Isso 
colabora com a dinâmica de controle do veículo. Independente destas 
condições; • Controle e ajuste sua velocidade de acordo com as 
condições da pista. Lembre-se a velocidade máxima permitida nem 
sempre será a velocidade ideal. • Posicione seu veículo na faixa 
apropriada. • Guarde distância de segurança do veículo que segue à 
frente (3 segundos de separação para veículos leves e 6 segundos de 
separação para veículos pesados, em condições normais). • Reduza 
adicionalmente sua velocidade e aumente sua separação dos demais 
veículos em condições adversas de visibilidade (poeira por exemplo). • 
Jamais realize manobra de ultrapassagem em condições inseguras. 

5 Ocupação Lindeira Não Edificada Médio Não se Aplica

Apesar de favorecer o alcance visual, ao circular por vias não edificadas; 
• Não se deixe distrair por ações não relacionadas à condução. • Realize 
varreduras visuais constantes das laterais da via com alcance mínimo 
entre 300 m e 500 m adiante do veículo (10 segundos adiante). • 
Mantenha os olhos em movimento. • Mantenha-se atento a presença de 
animais, pedestres e/ou veículos nas laterais da via.

6 Inclinação vertical Declive Muito Alto -19.645701° -44.203087°

Trechos em rampa descendente (declive) facilitam a perda do controle 
da direção e da velocidade. Ao identificar um trecho em declive à frente; 
• Antes de iniciar a descida, teste o freio de serviço e mantenha o câmbio 
engatado numa marcha reduzida (pesada) durante a descida. • Acione 
os sistemas de freio auxiliar que seu veículo possui (freio-motor, 
retarder) antes de iniciar a descida. • Evite usar o freio de serviço de 
forma excessiva. O uso excessivo pode provocar superaquecimento do 
sistema, reduzindo sua eficiência. • Reduza e controle sua velocidade 
antes de iniciar o trecho em declive. • Nunca desça com o veículo 
desengrenado (banguela). • Guarde distância de segurança do veículo 
que segue à frente (3 segundos de separação para veículos leves e 6 
segundos de separação para veículos pesados, em condições normais). 
• Cuidado com o excesso de carga. O sobrepeso aumenta o risco de 
envolvimento em acidentes e desgaste do veículo.       

7 Área escolar 0 Médio Não Se Aplica
Mesmo sem escolas ou edificações às margens da Via, o condutor deve 
sempre manter-se alerta em relação a presença de pedestres que 
partem das áreas adjacentes a pista.

8 Alinhamento longitudinal Sinuoso (3 ou mais 
curvas sucessivas) Muito Alto -19.679285° -44.186999°

Curvas fechadas e sucessivas aumentam de forma considerável o risco 
de perda do controle direcional, saída de pista, tombamento ou 
capotamento do veículo. • Reduza e controle sua velocidade antes de 
ingressar no trecho inicial da curva. • Comece a curva com movimentos 
suaves e contínuos no volante. Lembre-se a velocidade máxima 
permitida nem sempre é segura para veículos pesados. • Procure fazer a 
curva movimentando de forma suave o volante, evitando movimentos 
bruscos e oscilações na direção. • Segure e controle o volante de 
direção com as duas mãos. • Posicione e mantenha seu veículo 
adequadamente dentro da faixa. • No início da curva mantenha-se na 
faixa mais próximo do lado interno da curva e gradualmente volte à sua 
posição normal na faixa. • À medida que a curva for terminando, retorne 
o volante à posição inicial, também com movimentos suaves.   

9 Interseção Sem dados Sem dados Sem dados
Apesar de não haver este elemento no cenário, mantenha-se alerta e 
com os olhos em movimento constante. Mantenha velocidade compatível 
com a segurança e antecipe possíveis situações de risco no cenário.

10 Alça de acesso sem dados Sem dados Sem dados
Apesar de não haver este elemento no cenário, mantenha-se alerta e 
com os olhos em movimento constante. Mantenha velocidade compatível 
com a segurança e antecipe possíveis situações de risco no cenário.
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11 Curva com potencial de capotamento Curva Específica Alto -19.674582° -44.191514°

Durante o percurso  no trecho de pista 
sinuosa, reduzir a velocidade para a 
recomendada nesta análise. Antes de 
iniciar uma viagem que apresente trechos 
com pista sinuosa, principalmente em 
declive, verificque as condições de 
posicionamento e amarração da carga, o 
funcionamento do sistema de freios e 
direção, assim como a condição da banda 
de rodagem e estrutura dos pneus. Não 
realizar manobras bruscas e se manter 
dentro da sua faixa de rolamento.

Velocidade 
Recomendada 

(Km/h)
70

Informações complementares
Características mais frequentes de acidentabiliade por trecho (Dados da PRF)

Tipo de acidente Fase do dia Condição 
metereológica

Traçado da 
pista Dia da semana Município Qtd eventos com 

feridos Qtd eventos com fatalidade

Saída de leito carroçável Céu Claro Céu Claro Reta domingo
Do Km 499,9 ao 

474 - 
Decrescente

50 4

Mapa do Trecho 2

Dados Gerais do Trecho 3 Risco Alto
Referência início Referência Fim Lat. Long. Início Lat. Long. Fim Distância Total

BR 040 - Km 474 - Norte - Decrescente MG 424 - Sete Lagoas MG -19.494645° -44.280023° -19.473193° -44.216374° 9

Elementos avaliados Predominancia Nível de risco Lat.Long. Da zona 
crítica Recomendações

1 Tipo de via Urbana Muito Alto Não se Aplica
Vias urbanas apresentam maior variação no cenário do tráfego. • Realize 
varreduras visuais mais frequentes das condições do tráfego no mínimo 
um quarteirão (100 a 150 m adiante) à frente do veículo.

2 Configuração de pista

Pista dupla / com 
separação física 

(canteiro central ou 
barreira)

Médio Não se Aplica

Ultrapassagens: • Só realize ultrapassagens em locais permitidos e 
condições seguras. • Avalie se a ultrapassagem é realmente necessária. 
• Realize varreduras visuais da condição do tráfego à frente antes de 
iniciar sua manobra. • Verifique os retrovisores antes de iniciar sua 
manobra para identificar possíveis veículos que se aproximam à 
retaguarda. • Planeje sua manobra e facilite a ultrapassagem do outro 
v e í c u l o .                                                                                                                       
Conversão à esquerda neste tipo de via podem resultar na interceptação 
do tráfego circulando em fluxo contrário. • Planeje sua manobra e 
posicione seu veículo na pista corretamente. • Evite a conversão em 
locais onde não é possível ver o trecho de aproximação do tráfego 
contrário, por exemplo antes de curvas. • Avalie o espaço separando o 
seu veículo do tráfego que se aproxima pela via que você irá cruzar. 

3 Iluminação pública (% no percurso) 89 % Médio -19.484007° -44.263874°

A iluminação instalada pela pista favorece a condição visual para os 
condutores, entretanto, deve-se. • Manter-se alerta em relação às áreas 
adjascentes à pista que não são iluminadas. • Evitar a condução no 
período noturno.                                                    

4 Superfície de rolamento Pavimentada Médio Não se Aplica

Superfícies de rolamento pavimentadas oferecem melhor aderência. Isso 
colabora com a dinâmica de controle do veículo. Independente destas 
condições; • Controle e ajuste sua velocidade de acordo com as 
condições da pista. Lembre-se a velocidade máxima permitida nem 
sempre será a velocidade ideal. • Posicione seu veículo na faixa 
apropriada. • Guarde distância de segurança do veículo que segue à 
frente (3 segundos de separação para veículos leves e 6 segundos de 
separação para veículos pesados, em condições normais). • Reduza 
adicionalmente sua velocidade e aumente sua separação dos demais 
veículos em condições adversas de visibilidade (poeira por exemplo). • 
Jamais realize manobra de ultrapassagem em condições inseguras. 

5 Ocupação Lindeira Edificada Muito Alto Não se Aplica

Áreas com edificações nos terrenos adjacentes à via limitam o campo de 
visão dos condutores. • Realize varreduras visuais constantes das 
laterais da via com alcance de no mínimo um quarteirão (100 a 150 m) à 
frente do veículo. • Mantenha os olhos em movimento. • Reduza 
preventivamente sua velocidade (10% abaixo da velocidade permitida).                                                              
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6 Inclinação vertical Declive Muito Alto -19.484657° -44.257836°

Trechos em rampa descendente (declive) facilitam a perda do controle 
da direção e da velocidade. Ao identificar um trecho em declive à frente; 
• Antes de iniciar a descida, teste o freio de serviço e mantenha o câmbio 
engatado numa marcha reduzida (pesada) durante a descida. • Acione 
os sistemas de freio auxiliar que seu veículo possui (freio-motor, 
retarder) antes de iniciar a descida. • Evite usar o freio de serviço de 
forma excessiva. O uso excessivo pode provocar superaquecimento do 
sistema, reduzindo sua eficiência. • Reduza e controle sua velocidade 
antes de iniciar o trecho em declive. • Nunca desça com o veículo 
desengrenado (banguela). • Guarde distância de segurança do veículo 
que segue à frente (3 segundos de separação para veículos leves e 6 
segundos de separação para veículos pesados, em condições normais). 
• Cuidado com o excesso de carga. O sobrepeso aumenta o risco de 
envolvimento em acidentes e desgaste do veículo.       

7 Área escolar 1 Muito Alto -19.478875° -44.218913°

Àreas onde há escolas é frequente a presença de pedestres, 
principalmente crianças atravessando a pista: • Reduza a velocidade 
para 30 Km/h; • Manter o pé direito apoiado sobre o pedal de freio até 
passar pela zona escolar; • Garantir a preferência de passagem aos 
pedestres, verificando os retrovisores e sinalizando antecipadamente a 
intenção de parada aos demais condutores.

8 Alinhamento longitudinal Sinuoso (3 ou mais 
curvas sucessivas) Muito Alto -19.484793° -44.258221°

Curvas fechadas e sucessivas aumentam de forma considerável o risco 
de perda do controle direcional, saída de pista, tombamento ou 
capotamento do veículo. • Reduza e controle sua velocidade antes de 
ingressar no trecho inicial da curva. • Comece a curva com movimentos 
suaves e contínuos no volante. Lembre-se a velocidade máxima 
permitida nem sempre é segura para veículos pesados. • Procure fazer a 
curva movimentando de forma suave o volante, evitando movimentos 
bruscos e oscilações na direção. • Segure e controle o volante de 
direção com as duas mãos. • Posicione e mantenha seu veículo 
adequadamente dentro da faixa. • No início da curva mantenha-se na 
faixa mais próximo do lado interno da curva e gradualmente volte à sua 
posição normal na faixa. • À medida que a curva for terminando, retorne 
o volante à posição inicial, também com movimentos suaves.   

9 Interseção Rotatória Médio -19.488904° -44.276091°

Rotatórias oferecem maior segurança ao distribuir o fluxo do tráfego em 
um trecho de entroncamento de vias. • Controle sua velocidade antes de 
ingressar na rotatória. • Lembre-se, a preferência de passagem é sempre 
de quem está circulando pela rotatória, desde que não haja sinalização 
indicando o contrário. • Realize varreduras visuais buscando sempre a 
sinalização vertical de advertência para verificar as orientações para o 
trecho. • Acesse a rotatória com movimentos suaves e contínuos no 
volante. Lembre-se a velocidade máxima permitida nem sempre é 
segura para veículos pesados. • Procure fazer a curva movimentando de 
forma suave o volante, evitando movimentos e oscilações bruscas na 
direção.

10 Alça de acesso
Sem faixa de 

canalização de 
tráfego

Muito Alto -19.483515°-44.270751°

Ao se aproximar de uma alça de acesso/saída sem faixa de canalização 
(aceleração ou desaceleração); • Mantenha-se alerta aos veículos que 
irão acessar a via principal. • Se houver outra faixa de trânsito, facilite o 
acesso à via mudando de faixa e liberando a faixa da direita para o 
tráfego acessando ou saindo da via. • Se for sair da via utilizando a alça 
de saída, sinalize sua intenção com antecedência, ligue a seta e 
mantenha-se atento ao retrovisor a fim de identifcar riscos que se 
aproximam pela retaguarda. • Controle sua velocidade antes de iniciar 
manobra de mudança de direção na alça de saída.

11 Curva com potencial de capotamento Curva Específica Médio -19.483418° -44.262255°

Durante o percurso  no trecho de pista 
sinuosa, reduzir a velocidade para a 
recomendada nesta análise. Antes de 
iniciar uma viagem que apresente trechos 
com pista sinuosa, principalmente em 
declive, verifique as condições de 
posicionamento e amarração da carga, o 
funcionamento do sistema de freios e 
direção, assim como a condição da banda 
de rodagem e estrutura dos pneus. Não 
realizar manobras bruscas e se manter 
dentro da sua faixa de rolamento.

Velocidade 
Recomendada 

(Km/h)
60

Informações complementares
Características mais frequentes de acidentabiliade por trecho (Dados da PRF)

Tipo de acidente Fase do dia Condição 
metereológica

Traçado da 
pista Dia da semana Município Qtd eventos com 

feridos Qtd eventos com fatalidade

0 sem dados sem dados sem dados sem dados sem dados sem dados sem dados

Mapa do Trecho 3
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Cor 1 #55ffff

Sinalizações de advertência Sinalização de Reg. Velocidade

Cor 2 #aa0000

Cores dos trechos
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1 2 3 4 5 6

Avaliação de riscos em rota
Cod. Origem Origem Cod. Destino Destino String Operação

12345 Avenida Ápio Cardoso, nº 20 - Letra B - 
BETIM MG

12346  Sete Lagoas MG BFAHTP0005 T 1,5

Dados gerais dos trechos

Características da Via (Km)
1 2

Tipo de via Configuração de pista

Trecho Referencia inicio Referência Fim Lat.Long. Início Lat. Long Fim Distância (Km) Urbana Rural
Pista simples / Mão 

dupla / duas faixas / sem 
acostamento

1
Avenida Ápio 

Cardoso, nº 20 - Letra 
B - BETIM MG

BR 040 - Km 500 - 
Norte - 

Decrescente

-19.927759° 
-44.049915°

-19.701601° 
-44.173024° 33 25 8

2 BR 040 - Km 500 - 
Norte - Decrescente

BR 040 - Km 474 - 
Norte - 

Decrescente
-19.701601° 
-44.173024°

-19.494645° 
-44.280023° 27 5 22

3 BR 040 - Km 474 - 
Norte - Decrescente

MG 424 - Sete 
Lagoas MG

-19.494645° 
-44.280023°

-19.473193° 
-44.216374° 9 8 1

4
5
6
7
8
9

10
Total 38 31 0









Avaliação de riscos em rota
Total de Km Rodovias utilizadas BR 040 / MG 424

69
Características da Via (Km)

2 3

Configuração de pista Iluminação

Pista simples / Mão dupla / 
duas faixas / com 

acostamento

Pista simples / Mão dupla / 
Quatro ou mais faixas / sem 

acostamento

Pista simples / Mão dupla / 
Quatro ou mais faixas / com 

acostamento
Pista dupla / com separação física 

(canteiro central ou barreira)
Trecho com 
iluminação 

pública
Lat. Long.

33 25 -19.765289° 
-44.129741°

27

9 8 -19.484007° 
-44.263874°

0 0 0 69 33









Características da Via (Km)
4 5 6

Superfície de rolamento Ocupação lindeira Inclinação Vertical

Não 
Pavimentada Pavimentada Edificada Não Edificada Declive Lat. Long. Zona 

crítica Aclive Lat. Long. Zona 
crítica Plano Lat. Long. Zona 

crítica

33 25 8 15 -19.733033° 
-44.151667° 14 -19.862088° 

-44.069807°

27 5 22 11 -19.645701° 
-44.203087° 11 -19.680518° 

-44.185617°

9 8 1 4 -19.484657° 
-44.257836° 2 -19.479656° 

-44.222707°

0 69 38 31 30 27 0









Área escolar (Qtd) Mudança de Direção (Qtd)
7 8 9

Escola Alinhamento longitudinal (quantidade por trecho) Tipo de interseção (quantidade por trecho)

Área escolar Lat. Long. - Zona 
crítica

Sinuoso (3 ou mais 
curvas sucessivas)

Lat. Long. - 
Zona crítica

Curvas 
espaçadas por 

retas
Lat. Long. - 
Zona crítica

Cruzamento em nível em 
"+" - 4 ramos ou mais

Lat. Long. - 
Zona crítica

Entroncamento em 
nível em "T" ou "Y" - 3 

ramos

1 -19.799194° 
-44.103120° 8 -19.922978° 

-44.049440° 12 -19.719421° 
-44.156445° 1

10 -19.679285° 
-44.186999° 6 -19.590534° 

-44.226541° 0 0

1 -19.478875° 
-44.218913° 8 -19.484793° 

-44.258221° 2 -19.480338° 
-44.234119° 1

2 26 20 0 2









Mudança de Direção (Qtd)
9 10

Tipo de interseção (quantidade por trecho) Alças de acesso (quantidade)

Lat. Long. - 
Zona crítica Rotatória Lat. Long. - 

Zona crítica
Sem faixa de 

canalização de 
tráfego

Lat. Long. - 
Zona crítica

Com faixa de 
aceleração

Lat. Long. - 
Zona crítica

Com faixa de 
desaceleração

Lat. Long. - Zona 
crítica

-19.921649° 
-44.049335° 1 -19.917226° 

-44.053782° 4 -19.915862° 
-44.054460° 2 -19.902700° 

-44.048274°

0 0 0 0

-19.490906° 
-44.278453° 4 -19.488904° 

-44.276091° 2 -19.483515°-44.
270751° 1 -19.483357° 

-44.268815° 1 -19.494409° 
-44.279957°

4 3 5 3









0.30

0.39

0.3 0 0.66 1
Potencial de Tombamento (Raio de curva x Velocidade de circulação)

11

Pontuação e classificação do risco por trecho da ROTAPotencial de tombamento de veículos pesados

Vel. 
Regulamentada

Menor Raio 
de curva no 

trecho
Lat. Long. Resultado da aceleração 

lateral (g)
Fator de 

exposição
Velocidade 

recomendada
Fator de risco 
absoluto por 

trecho

Total de 
Pontos 

Possíveis
Total de pontos 

possíveis

40 11 -19.926758° 
-44.043851° 1.14 5 20 20 807 1078 1078

80 134 -19.674582° 
-44.191514° 0.38 4 70 70 525 881 881

60 118 -19.483418° 
-44.262255° 0.24 3 66 60 271 349 349

0.00 0 0 0 0 13 0
0.00 0 0 0 0 13 0
0.00 0 0 0 0 13 0
0.00 0 0 0 0 13 0
0.00 0 0 0 0 13 0
0.00 0 0 0 0 13 0
0.00 0 0 0 0 13 0

12 1602.12 2307









0 Muito baixo

0.2 Baixo

0.4 Médio
0.6 Alto
0.8 Muito Alto

Pontuação e classificação do risco por trecho da ROTA
Informações complementares

Características mais frequentes de acidentabiliade por trecho

Percentual de 
risco por trecho

Classificação de 
risco do trecho

Percentual do risco 
do trecho em 
relação à rota

Tipo de acidente Fase do dia Condição 
Metereológica

Traçado da 
pista Dia da semana Referência

75 % Alto 50 % Colisão traseira Pleno dia Céu Claro Reta sexta-feira Do Km 533 ao 
500 - Decrescente

60 % Médio 33 % Saída de leito carroçável Pleno dia Céu Claro Reta domingo Do Km 499,9 ao 
474 - Decrescente

78 % Alto 17 % sem dados sem dados sem dados sem dados sem dados sem dados

0 %
0 %
0 %
0 %
0 %
0 %
0 %

69 % Alto









Informações complementares

Características mais frequentes de acidentabiliade por trecho

Rodovia Qtd. eventos com 
feridos

Qtd. eventos com 
fatalidades

BR 040 368 11

BR 040 50 4

MG 424 sem dados sem dados









Trecho Risco
Nível de 

risco Lat. Long.

1

Trecho em declive 5 -19.733033° -44.151667°

Trecho em aclive 4 -19.862088° -44.069807°

Área escolar 5 -19.799194° -44.103120°

Trecho Sinuoso 5 -19.922978° -44.049440°

Trecho sinuoso 4 -19.719421° -44.156445°

Cruzamento de 4 ou mais ramos 5 0

Cruzamento de 3 ramos 4 0

Rotatória 3 0

Alça de Acesso 5 -19.917226° -44.053782°

Alça de Acesso 4 -19.915862° -44.054460°

Alça de Acesso 3 -19.902700° -44.048274°

Curva acentuada 5 -19.926758° -44.043851°

2

Trecho em declive 5 -19.645701° -44.203087°

Trecho em aclive 4 -19.680518° -44.185617°

Área escolar 5 0

Trecho Sinuoso 5 -19.679285° -44.186999°

Trecho sinuoso 4 -19.590534° -44.226541°

Cruzamento de 4 ou mais ramos 5 0
Cruzamento de 3 ramos 4 0

Rotatória 3 0
Alça de Acesso 5 0
Alça de Acesso 4 0
Alça de Acesso 3 0

Curva acentuada 4 -19.674582° -44.191514°

Trecho em declive 5 -19.484657° -44.257836°

Trecho em aclive 4 -19.479656° -44.222707°
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3

Área escolar 5 -19.478875° -44.218913°

Trecho Sinuoso 5 -19.484793° -44.258221°

Trecho sinuoso 4 -19.480338° -44.234119°

Cruzamento de 4 ou mais ramos 5 0
Cruzamento de 3 ramos 4 0

Rotatória 3 -19.488904° -44.276091°

Alça de Acesso 5 -19.483515°-44.270751°

Alça de Acesso 4 -19.483357° -44.268815°

Alça de Acesso 3 -19.494409° -44.279957°

Curva acentuada 3 -19.483418° -44.262255°

4

Trecho em declive 5 0
Trecho em aclive 4 0

Área escolar 5 0
Trecho Sinuoso 5 0
Trecho sinuoso 4 0

Cruzamento de 4 ou mais ramos 5 0
Cruzamento de 3 ramos 4 0

Rotatória 3 0
Alça de Acesso 5 0
Alça de Acesso 4 0
Alça de Acesso 3 0

Curva acentuada 0 0

5

Trecho em declive 5 0
Trecho em aclive 4 0

Área escolar 5 0
Trecho Sinuoso 5 0
Trecho sinuoso 4 0

Cruzamento de 4 ou mais ramos 5 0
Cruzamento de 3 ramos 4 0

Rotatória 3 0
Alça de Acesso 5 0
Alça de Acesso 4 0
Alça de Acesso 3 0

Curva acentuada 0 0

Trecho em declive 5 0
Trecho em aclive 4 0

Área escolar 5 0
Trecho Sinuoso 5 0
Trecho sinuoso 4 0
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6
Cruzamento de 4 ou mais ramos 5 0

Cruzamento de 3 ramos 4 0
Rotatória 3 0

Alça de Acesso 5 0
Alça de Acesso 4 0
Alça de Acesso 3 0

Curva acentuada 0 0

7

Trecho em declive 5 0
Trecho em aclive 4 0

Área escolar 5 0
Trecho Sinuoso 5 0
Trecho sinuoso 4 0

Cruzamento de 4 ou mais ramos 5 0
Cruzamento de 3 ramos 4 0

Rotatória 3 0
Alça de Acesso 5 0
Alça de Acesso 4 0
Alça de Acesso 3 0

Curva acentuada 0 0

8

Trecho em declive 5 0
Trecho em aclive 4 0

Área escolar 5 0
Trecho Sinuoso 5 0
Trecho sinuoso 4 0

Cruzamento de 4 ou mais ramos 5 0
Cruzamento de 3 ramos 4 0

Rotatória 3 0
Alça de Acesso 5 0
Alça de Acesso 4 0
Alça de Acesso 3 0

Curva acentuada 0 0

9

Trecho em declive 5 0
Trecho em aclive 4 0

Área escolar 5 0
Trecho Sinuoso 5 0
Trecho sinuoso 4 0

Cruzamento de 4 ou mais ramos 5 0
Cruzamento de 3 ramos 4 0

Rotatória 3 0
Alça de Acesso 5 0
Alça de Acesso 4 0
Alça de Acesso 3 0

Curva acentuada 0 0

Trecho em declive 5 0
Trecho em aclive 4 0

Área escolar 5 0
Trecho Sinuoso 5 0
Trecho sinuoso 4 0
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10
Cruzamento de 4 ou mais ramos 5 0

Cruzamento de 3 ramos 4 0
Rotatória 3 0

Alça de Acesso 5 0
Alça de Acesso 4 0
Alça de Acesso 3 0

Curva acentuada 0 0
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Raio de 
monitoramento

Velocidade 
recomendada

2000 40

2000 60

200 30

2000 40

2000 60

200 30

200 40

200 40

200 40

200 50

200 50

200 20

2000 40

2000 60

200 30

2000 40

2000 60

200 30
200 40
200 40
200 40
200 50
200 50

200 70

2000 40

2000 60
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200 30

2000 40

2000 60

200 30
200 40

200 40

200 40

200 50

200 50

200 60

2000 40
2000 60
200 30

2000 40
2000 60
200 30
200 40
200 40
200 40
200 50
200 50

200 0

2000 40
2000 60
200 30

2000 40
2000 60
200 30
200 40
200 40
200 40
200 50
200 50

200 0

2000 40
2000 60
200 30

2000 40
2000 60
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200 30
200 40
200 40
200 40
200 50
200 50

200 0

2000 40
2000 60
200 30

2000 40
2000 60
200 30
200 40
200 40
200 40
200 50
200 50

200 0

2000 40
2000 60
200 30

2000 40
2000 60
200 30
200 40
200 40
200 40
200 50
200 50

200 0

2000 40
2000 60
200 30

2000 40
2000 60
200 30
200 40
200 40
200 40
200 50
200 50

200 0

2000 40
2000 60
200 30

2000 40
2000 60
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200 30
200 40
200 40
200 40
200 50
200 50

200 0
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Alertas

Atenção. Trecho em declive. Verifique o funcionamento dos freios. Mantenha o veículo engrenado

Atenção. Trecho em aclive. Engatar a marcha correta antes de ingressar no aclive. Mantenha a rotação do 
motor no nível adequado de torque. Evite mudança de marchas
Atenção. Área escolar. Reduza a velocidade gradativamente até alcançar 30 Km/h. Na área escolar, mantenha 
o pé apoiado sobre o pedal do freio.
Atenção. trecho sinuoso. Reduza e controle sua velocidade antes de ingressar no trecho inicial da curva. Não 
realizar movimentos bruscos ao volante.
Atenção. trecho sinuoso. Mantenha seu veículo dentro do espaço delimitado pelas linhas laterais. Realize 
movimentos suaves ao volante.

Sem alerta. Risco não identificado no trecho

Sem alerta. Risco não identificado no trecho

Sem alerta. Risco não identificado no trecho

Atenção. Alça de acesso. Sinalize a intenção de manobra com a seta. Verifique os espelhos retrovisores. 
Reduza a velocidade gradativamente. Certifique-se de que o caminho está livre antes de realizar a manobra 
lateral.

Atenção. Alça de acesso. Sinalize a intenção de manobra com a seta. Verifique os espelhos retrovisores. Utilize 
a extensão da faixa para ingressar na via em velocidade compatível com o fluxo de tráfego.

Atenção. Alça de acesso. Sinalize a intenção de manobra com a seta. Verifique os espelhos retrovisores. Utilize 
a extensão da faixa para ingressar na via em velocidade compatível com o fluxo de tráfego.

Atenção. Curva perigosa. Reduza a velocidade para 20. Não realize movimentos bruscos ao volante. Não 
acelere ou freie na curva. Mantenha os olhos em movimento.

Atenção. Trecho em declive. Verifique o funcionamento dos freios. Mantenha o veículo engrenado

Atenção. Trecho em aclive. Engatar a marcha correta antes de ingressar no aclive. Mantenha a rotação do 
motor no nível adequado de torque. Evite mudança de marchas
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Atenção. trecho sinuoso. Reduza e controle sua velocidade antes de ingressar no trecho inicial da curva. Não 
realizar movimentos bruscos ao volante.
Atenção. trecho sinuoso. Mantenha seu veículo dentro do espaço delimitado pelas linhas laterais. Realize 
movimentos suaves ao volante.
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Atenção. Curva perigosa. Reduza a velocidade para 70. Não realize movimentos bruscos ao volante. Não 
acelere ou freie na curva. Mantenha os olhos em movimento.

Atenção. Trecho em declive. Verifique o funcionamento dos freios. Mantenha o veículo engrenado

Atenção. Trecho em aclive. Engatar a marcha correta antes de ingressar no aclive. Mantenha a rotação do 
motor no nível adequado de torque. Evite mudança de marchas
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Atenção. Área escolar. Reduza a velocidade gradativamente até alcançar 30 Km/h. Na área escolar, mantenha 
o pé apoiado sobre o pedal do freio.
Atenção. trecho sinuoso. Reduza e controle sua velocidade antes de ingressar no trecho inicial da curva. Não 
realizar movimentos bruscos ao volante.
Atenção. trecho sinuoso. Mantenha seu veículo dentro do espaço delimitado pelas linhas laterais. Realize 
movimentos suaves ao volante.
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Atenção. Rotatória. Reduza a velocidade. Identifique e respeite a sinalização local. Mantenha os olhos em 
movimento. Não ingressar na rotatória até que o caminho esteja livre e seguro.
Atenção. Alça de acesso. Sinalize a intenção de manobra com a seta. Verifique os espelhos retrovisores. 
Reduza a velocidade gradativamente. Certifique-se de que o caminho está livre antes de realizar a manobra 
lateral.

Atenção. Alça de acesso. Sinalize a intenção de manobra com a seta. Verifique os espelhos retrovisores. Utilize 
a extensão da faixa para ingressar na via em velocidade compatível com o fluxo de tráfego.

Atenção. Alça de acesso. Sinalize a intenção de manobra com a seta. Verifique os espelhos retrovisores. Utilize 
a extensão da faixa para ingressar na via em velocidade compatível com o fluxo de tráfego.

Atenção. Curva perigosa. Reduza a velocidade para 60. Não realize movimentos bruscos ao volante. Não 
acelere ou freie na curva. Mantenha os olhos em movimento.
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho

Sem alerta. Risco não identificado no trecho

Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho

Sem alerta. Risco não identificado no trecho

Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
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Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho

Sem alerta. Risco não identificado no trecho

Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho

Sem alerta. Risco não identificado no trecho

Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho

Sem alerta. Risco não identificado no trecho

Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho

Sem alerta. Risco não identificado no trecho

Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
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Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho
Sem alerta. Risco não identificado no trecho

Sem alerta. Risco não identificado no trecho
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0.33 0.66 1
Operação (T1,5)

Definição

Avaliação dos Riscos em rota - Avaliação de rotas com o objetivo de identificar riscos presentes na estrada ou próximos a ela que possam expor ou aumentar a exposição do condutor a situações que venham a causar 
acidentes ou incidentes de trânsito, para que os condutores possam conhecê-los com antecedência e tenham condições de adotar procedimentos, ações ou atitudes preventivas.	

Distância Total da Rota
Análise Geral da Rota

Nível de risco
69 Muito alto 5

Informações técnicas Itens avaliados Características Fator de 
risco

Qtd. Total de 
Riscos por 

característica

Risco absoluto 
por 

característica

Proporção de 
exposição 
por Km da 

Rota

Percentual de 
exposição entre 

os items
Alto 4

Classificação do risco 
da rota

1 Tipo de via
Urbana 5.00 38.17 190.85 2.77 11.92 % Médio 3
Rural 3.00 30.83 92.49 1.34 5.78 %

2 Configuração da pista

Pista simples / Mão dupla / duas faixas / sem acostamento 5.00 0.00 0.00 0.00 0.00 %
Pista simples / Mão dupla / duas faixas / com acostamento 4.50 0.00 0.00 0.00 0.00 %

Pista simples / Mão dupla / Quatro ou mais faixas / sem acostamento
4.00 0.00 0.00 0.00 0.00 %

Pista simples / Mão dupla / Quatro ou mais faixas / com acostamento
3.50 0.00 0.00 0.00 0.00 %

Pista dupla / com separação física (canteiro central ou barreira) 3.00 69.00 207.00 3.00 12.93 %
3 Iluminação Trecho com iluminação pública 2.00 32.97 65.94 0.96 4.12 %

4 Superfície de rolamento
Não pavimentada 5.00 0.00 0.00 0.00 0.00 %
Pavimentada 3.00 69.00 207.00 3.00 12.93 %

5 Ocupação Lindeira
Edificada 5.00 38.17 190.85 2.77 11.92 %
Não Edificada 3.00 30.83 92.49 1.34 5.78 %

6 Inclinação Vertical
Declive 5.00 29.92 149.60 2.17 9.35 %
Aclive 4.00 27.10 108.40 1.57 6.77 %
Plano 3.00 0.00 0.00 0.00 0.00 %

7 Escolas Área Escolar 5.00 2.00 10.00 0.14 0.62 %

8 Alinhamento Longitudinal Sinuoso (3 ou mais curvas sucessivas) 5.00 26.00 130.00 1.88 8.12 %
Curvas espaçadas por retas 4.00 20.00 80.00 1.16 5.00 %

9 Tipo de interseção
Cruzamento em nível em "+" - 4 ramos ou mais 5.00 0.00 0.00 0.00 0.00 %

Entroncamento em nível em "T" ou "Y" - 3 ramos 4.00 2.00 8.00 0.12 0.50 %
Rotatória 3.00 4.00 12.00 0.17 0.75 %

10 Alças de acesso
Sem faixa de canalização de tráfego 5.00 3.00 15.00 0.22 0.94 %

Com faixa de aceleração 4.00 5.00 20.00 0.29 1.25 %
Com faixa de desaceleração 3.00 3.00 9.00 0.13 0.56 %

11
Potencial de tombamento 

de veículos pesados

Risco muito alto - Resultado do cálculo na planilha de levantamento maior 
que 0,35 5.00 1.00 5.00 0.07 0.31 %

Risco alto - Resultado do cálculo na planilha de levantamento entre 0,30 e 
0,34 4.00 1.00 4.00 0.06 0.25 %

Risco médio - Resultado do cálculo na planilha de levantamento menor que 
0,30 3.00 1.00 3.00 0.04 0.19 %

Análise geral da Rota
Total de pontuação da Rota 434 1600.62 100 %

Classificação de risco da rota Médio

Práticas recomendas para uma viagem segura.
Antes de viajar o condutor deve ser informado sobre os riscos identificados no "Levantamento por trecho".

O condutor deve conhecer e seguir a rota especificada, e em caso de dúvidas contatar o responsável direto.

O condutor deve estudar e conhecer as características da rota, como, trechos com maior exposição ao risco e quais são eles.

O condutor tanto quanto a liderança direta deve ter ciência dos riscos ao se trafegar sob condições adversas para evitar esta exposição.

O condutor deve ter conhecimento de quais ferramentas necessárias para sua segurança devem estar embarcadas no veículo e certificar-se de que elas realmente estão 
disponíveis e operantes.

No máximo a cada 2 horas ou 200 Km deve-se realizar uma parada programada para verificar as condições do material embarcado e para que o condutor restabeleça 
suas condições psicofísicas.

Certificar-se antes de iniciar a viagem de que a altura da carga não está acima de 4,30 metros. Se estiver, informar ao responsável direto.

Se durante a condução o condutor notar que está entrando em estado de sonolência, parar no local seguro mais próximo para descansar e informar a situação ao 
responsável da empresa.



Tipo de via Recomendação

Urbana

Vias urbanas apresentam maior variação no cenário do tráfego. • 
Realize varreduras visuais mais frequentes das condições do 
tráfego no mínimo um quarteirão (100 a 150 m adiante) à frente 
do veículo.

Rural

Vias rurais não apresentam variações constante no cenário do 
tráfego. • Não baixe seu estado de alerta para evitar ser 
surpreendido em eventuais situações de risco. • Realize 
varreduras visuais da condição do tráfego à frente e nas laterais 
no mínimo 300 a 500 m adiante do veículo (10 segundos à frente).
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Configuração da pista

Pista simples / Mão dupla / duas faixas / sem acostamento

Pista simples / Mão dupla / duas faixas / com acostamento

Pista simples / Mão dupla / Quatro ou mais faixas / sem 
acostamento
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Pista simples / Mão dupla / Quatro ou mais faixas / com 
acostamento

Pista dupla / com separação física (canteiro central ou 
barreira)
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Recomendação Iluminação

Ultrapassagens neste tipo de via podem resultar em interação com o fluxo de 
veículos circulando em sentido contrário.  • Só realize ultrapassagens em locais 
permitidos e condições seguras. • Avalie se a ultrapassagem é realmente 
necessária. • Realize varreduras visuais da condição do tráfego à frente antes 
de iniciar sua manobra. • Verifique os retrovisores antes de iniciar sua manobra 
para identificar possíveis veículos que se aproximam à retaguarda. • Planeje sua 
manobra e facilite a ultrapassagem do outro veículo. Conversão à esquerda 
neste tipo de via pode resultar na interceptação do tráfego circulando em fluxo 
contrário. • Planeje sua manobra e posicione seu veículo na pista 
corretamente. • Evite realizar conversão em locais onde não é possível ver o 
trecho de aproximação do tráfego contrário, por exemplo antes de curvas. • 
Avalie o espaço separando o seu veículo do tráfego que se aproxima pela via 
que você irá cruzar. 

Muito Alto

Ultrapassagens: • Só realize ultrapassagens em locais permitidos e condições 
seguras. • Avalie se a ultrapassagem é realmente necessária. • Realize 
varreduras visuais da condição do tráfego à frente antes de iniciar sua manobra. 
• Verifique os retrovisores antes de iniciar sua manobra para identificar 
possíveis veículos que estão te ultrapassando. • Planeje sua manobra e facilite 
a ultrapassagem do outro veículo. Conversão à esquerda neste tipo de via 
podem resultar na interceptação do tráfego circulando em fluxo contrário. • 
Planeje sua manobra e pare seu veículo no acostamento antes de iniciar sua 
manobra de conversão à esquerda. • Evite a conversão em locais onde não é 
possível ver o trecho de aproximação do tráfego contrário, por exemplo antes 
de curvas. • Avalie o espaço separando o seu veículo do tráfego que se 
aproxima pela via que você irá cruzar. 

Médio

Pista dupla com separação física segregando os fluxos circulando em sentidos 
opostos, neste tipo de via a velocidade de circulação  costuma ser mais alta. • 
Posicione seu veículo na faixa apropriada. • Guarde distância de segurança do 
veículo que segue à frente (3 segundos de separação para veículos leves e 6 
segundos de separação para veículos pesados, em condições normais). • Não 
se deixe distrair com ações não relacionadas ao ato de dirigir. Ultrapassagens: • 
Só realize ultrapassagens em locais permitidos e condições seguras. • Avalie se 
a ultrapassagem é realmente necessária. • Realize varreduras visuais da 
condição do tráfego à frente antes de iniciar sua manobra. • Verifique os 
retrovisores antes de iniciar sua manobra para identificar possíveis veículos que 
estão te ultrapassando. • Planeje sua manobra e facilite a ultrapassagem do 
outro veículo. 
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Ultrapassagens : • Só realize ultrapassagens em locais permitidos e condições 
seguras. • Avalie se a ultrapassagem é realmente necessária. • Realize 
varreduras visuais da condição do tráfego à frente antes de iniciar sua manobra. 
• Verifique os retrovisores antes de iniciar sua manobra para identificar 
possíveis veículos que estão te ultrapassando. • Planeje sua manobra e facilite 
a ultrapassagem do outro veículo. Conversão à esquerda neste tipo de via 
podem resultar na interceptação do tráfego circulando em fluxo contrário. • 
Planeje sua manobra e pare seu veículo no acostamento antes de iniciar sua 
manobra de conversão à esquerda. • Evite a conversão em locais onde não é 
possível ver o trecho de aproximação do tráfego contrário, por exemplo antes 
de curvas. • Avalie o espaço separando o seu veículo do tráfego que se 
aproxima pela via que você irá cruzar. 

Ultrapassagens: • Só realize ultrapassagens em locais permitidos e condições 
seguras. • Avalie se a ultrapassagem é realmente necessária. • Realize 
varreduras visuais da condição do tráfego à frente antes de iniciar sua manobra. 
• Verifique os retrovisores antes de iniciar sua manobra para identificar 
possíveis veículos que se aproximam à retaguarda. • Planeje sua manobra e 
facilite a ultrapassagem do outro veículo.                                                                                                                       
Conversão à esquerda neste tipo de via podem resultar na interceptação do 
tráfego circulando em fluxo contrário. • Planeje sua manobra e posicione seu 
veículo na pista corretamente. • Evite a conversão em locais onde não é 
possível ver o trecho de aproximação do tráfego contrário, por exemplo antes 
de curvas. • Avalie o espaço separando o seu veículo do tráfego que se 
aproxima pela via que você irá cruzar. 
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Recomendação superfície de rolamento

Trecho sem iluminação instalada pela pista limita a condição 
visual para os condutores. • Manter-se alerta em relação às 
áreas adjascentes à pista que não são iluminadas e aumente a 
distância longitudinal em relação aos veículos à frente em no 
mínimo 12 segundos. • Evitar a condução no período noturno.                                                    

Não Pavimentada

A iluminação instalada pela pista favorece a condição visual para 
os condutores, entretanto, deve-se. • Manter-se alerta em 
relação às áreas adjascentes à pista que não são iluminadas. • 
Evitar a condução no período noturno.                                                    

Pavimentada
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Recomendação Ocupação lindeira

Superfícies de rolamento não pavimentadas (terra, areia, 
cascalho, etc.)apresentam baixa aderência. Isso prejudica a 
dinâmica de controle do veículo. • Controle e ajuste sua 
velocidade de acordo com as condições da pista. Lembre-se a 
velocidade máxima permitida nem sempre será a velocidade 
ideal. • Reduza adicionalmente sua velocidade e aumente sua 
separação dos demais veículos em condições adversas de 
visibilidade (poeira por exemplo). • Jamais realize manobra de 
ultrapassagem em condições de baixa visibilidade.

edificada

Superfícies de rolamento pavimentadas oferecem melhor 
aderência. Isso colabora com a dinâmica de controle do veículo. 
Independente destas condições; • Controle e ajuste sua 
velocidade de acordo com as condições da pista. Lembre-se a 
velocidade máxima permitida nem sempre será a velocidade 
ideal. • Posicione seu veículo na faixa apropriada. • Guarde 
distância de segurança do veículo que segue à frente (3 segundos 
de separação para veículos leves e 6 segundos de separação para 
veículos pesados, em condições normais). • Reduza 
adicionalmente sua velocidade e aumente sua separação dos 
demais veículos em condições adversas de visibilidade (poeira 
por exemplo). • Jamais realize manobra de ultrapassagem em 
condições inseguras. 

Não edificada

￼9



￼10



Recomendação Inclinação vertical

Áreas com edificações nos terrenos adjacentes à via limitam o campo de 
visão dos condutores. • Realize varreduras visuais constantes das laterais 
da via com alcance de no mínimo um quarteirão (100 a 150 m) à frente do 
veículo. • Mantenha os olhos em movimento. • Reduza preventivamente 
sua velocidade (10% abaixo da velocidade permitida).                                                              

Declive

Apesar de favorecer o alcance visual, ao circular por vias não edificadas; • 
Não se deixe distrair por ações não relacionadas à condução. • Realize 
varreduras visuais constantes das laterais da via com alcance mínimo entre 
300 m e 500 m adiante do veículo (10 segundos adiante). • Mantenha os 
olhos em movimento. • Mantenha-se atento a presença de animais, 
pedestres e/ou veículos nas laterais da via.

Aclive

Plano
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Recomendação

Trechos em rampa descendente (declive) facilitam a perda do controle da direção e da velocidade. Ao identificar um trecho em declive à frente; • 
Antes de iniciar a descida, teste o freio de serviço e mantenha o câmbio engatado numa marcha reduzida (pesada) durante a descida. • Acione os 
sistemas de freio auxiliar que seu veículo possui (freio-motor, retarder) antes de iniciar a descida. • Evite usar o freio de serviço de forma excessiva. 
O uso excessivo pode provocar superaquecimento do sistema, reduzindo sua eficiência. • Reduza e controle sua velocidade antes de iniciar o trecho 
em declive. • Nunca desça com o veículo desengrenado (banguela). • Guarde distância de segurança do veículo que segue à frente (3 segundos de 
separação para veículos leves e 6 segundos de separação para veículos pesados, em condições normais). • Cuidado com o excesso de carga. O 
sobrepeso aumenta o risco de envolvimento em acidentes e desgaste do veículo.       

Trechos em aclive também aumentam o risco de acidentes. Antes de ingressar no trecho em aclive. • Certifique-se de que a marcha correta esteja 
engatada para que o veículo possa manter uma velocidade compatível com a segurança da via para não ter que reduzir durante o trecho em aclive. 
• Mantenha-se atento aos veículos circulando à sua frente que possam diminuir a velocidade. Guarde distância de segurança do veículo que segue à 
frente (3 segundos de separação para veículos leves e 6 segundos de separação para veículos pesados, em condições normais). • Posicione seu 
veículo na faixa correta. Nestas situações veículos pesados devem circular pela faixa adicional da direita, sempre que houver. • Cuidado com o 
excesso de carga. O sobrepeso aumenta o risco de envolvimento em acidentes e desgaste do veículo.     

Trechos planos, apresentam menor risco. Contudo; • Não se deixe distrair por ações não relacionadas à condução. • Realize varreduras visuais 
constantes da pista com alcance mínimo entre 300 m e 500 m adiante do veículo (10 segundos adiante). • Mantenha os olhos em movimento para 
evitar ser surpreendido por situações de perigo.

￼13



￼14



àrea escolar Recomendação

Muito Alto

Àreas onde há escolas é frequente a presença de pedestres, principalmente 
crianças atravessando a pista: • Reduza a velocidade para 30 Km/h; • Manter 
o pé direito apoiado sobre o pedal de freio até passar pela zona escolar; • 
Garantir a preferência de passagem aos pedestres, verificando os retrovisores 
e sinalizando antecipadamente a intenção de parada aos demais condutores.

Médio
Mesmo sem escolas ou edificações às margens da Via, o condutor deve 
sempre manter-se alerta em relação a presença de pedestres que partem das 
áreas adjacentes a pista.
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Alinhamento Longitudinal

Sinuoso (3 ou mais curvas sucessivas)

Curvas espaçadas por retas
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Recomendação

Curvas fechadas e sucessivas aumentam de forma considerável o risco de perda do controle 
direcional, saída de pista, tombamento ou capotamento do veículo. • Reduza e controle sua 
velocidade antes de ingressar no trecho inicial da curva. • Comece a curva com movimentos 
suaves e contínuos no volante. Lembre-se a velocidade máxima permitida nem sempre é 
segura para veículos pesados. • Procure fazer a curva movimentando de forma suave o 
volante, evitando movimentos bruscos e oscilações na direção. • Segure e controle o volante 
de direção com as duas mãos. • Posicione e mantenha seu veículo adequadamente dentro da 
faixa. • No início da curva mantenha-se na faixa mais próximo do lado interno da curva e 
gradualmente volte à sua posição normal na faixa. • À medida que a curva for terminando, 
retorne o volante à posição inicial, também com movimentos suaves.   

Curvas abertas também influenciam o potencial de perda do controle direcional, saída de 
pista, tombamento ou capotamento do veículo. • Reduza e controle sua velocidade antes de 
ingressar na curva. • Comece  a curva com movimentos suaves e contínuos no volante, 
respeitando a velocidade máxima permitida. • Procure fazer a curva movimentando de forma 
suave o volante, evitando movimentos bruscos e oscilações na direção. • Segure e controle o 
volante de direção com as duas mãos. • Posicione e mantenha seu veículo adequadamente 
dentro da faixa. • No início da curva mantenha-se na faixa mais próximo do lado interno da 
curva e gradualmente volte à sua posição normal na faixa. • À medida que a curva for 
terminando, retorne o volante à posição inicial, também com movimentos suaves.                                                              
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Tipo de interseção predominante

Cruzamento em nível em "+" - 4 ramos ou mais

Entroncamento em nível em "T" ou "Y" - 3 ramos

Rotatória
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Sem dados
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Recomendação

• Não realize ultrapassagens nas imediações de interseções. • Não ingresse em uma interseção se houver a possibilidade de ser obrigado a imobilizar o 
veículo na área do cruzamento. • Aproxime-se de qualquer tipo de interseção com a velocidade de seu veículo sob controle. • Na interseção realize 
varredura visual (olhando esquerda, direita e esquerda novamente) para identificar a aproximação do tráfego. • Lembre-se veículos pesados precisam de 
mais tempo para livrar o cruzamento. Mantenha-se atento aos veículos que se aproximam da interseção pela via transveral. •Utilize a técnica "cobrir o freio" 
ao se aproximar de qualquer interseção, mesmo que a preferência seja sua. • Lembre-se, pedestres e ciclistas cruzando a interseção têm sempre preferência. 
• Posicione seu veículo na interseção de forma que consiga uma visualização ampla do tráfego que se aproxima pela via transversal. • Nunca avance sobre 
uma interseção sem antes ter se certificado de que o caminho está livre. • Lembre-se da preferência de passagem em local não sinalizado: fluxo proveniente 
de rodovia, em rotatória quem estiver circulando na rotatória, nos demais casos, quem estiver à direita. 

• Não realize ultrapassagens nas imediações de interseções ou entroncamentos. • Aproxime-se de qualquer tipo de interseção ou entroncamento com a 
velocidade do seu veículo sob controle. • Realize varredura visual para identificar a aproximação do tráfego circulando pelo entroncamento. • Utilize a 
técnica "cobrir o freio" ao se aproximar de um entroncamento. • Posicione seu veículo na interseção de forma que consiga uma visualização ampla do 
tráfego que se aproxima pela via transversal. • Nunca avance sobre uma interseção ou entroncamento sem antes ter se certificado de que o caminho está 
livre.                                                                                

Rotatórias oferecem maior segurança ao distribuir o fluxo do tráfego em um trecho de entroncamento de vias. • Controle sua velocidade antes de ingressar 
na rotatória. • Lembre-se, a preferência de passagem é sempre de quem está circulando pela rotatória, desde que não haja sinalização indicando o contrário. 
• Realize varreduras visuais buscando sempre a sinalização vertical de advertência para verificar as orientações para o trecho. • Acesse a rotatória com 
movimentos suaves e contínuos no volante. Lembre-se a velocidade máxima permitida nem sempre é segura para veículos pesados. • Procure fazer a curva 
movimentando de forma suave o volante, evitando movimentos e oscilações bruscas na direção.

￼23



Apesar de não haver este elemento no cenário, mantenha-se alerta e com os olhos em movimento constante. Mantenha velocidade compatível com a 
segurança e antecipe possíveis situações de risco no cenário.
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Tipo deAlça de acesso predominante

 Sem faixa de canalização de tráfego

 Com faixa de aceleração

 Com faixa de desaceleração
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 Sem dados
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Recomendação

Ao se aproximar de uma alça de acesso/saída sem faixa de canalização (aceleração ou desaceleração); • Mantenha-se alerta aos veículos que 
irão acessar a via principal. • Se houver outra faixa de trânsito, facilite o acesso à via mudando de faixa e liberando a faixa da direita para o 
tráfego acessando ou saindo da via. • Se for sair da via utilizando a alça de saída, sinalize sua intenção com antecedência, ligue a seta e 
mantenha-se atento ao retrovisor a fim de identifcar riscos que se aproximam pela retaguarda. • Controle sua velocidade antes de iniciar 
manobra de mudança de direção na alça de saída.

Ao se aproximar de uma alça de acesso/saída com faixa de canalização (aceleração ou desaceleração); • Mantenha-se alerta aos veículos que 
irão acessar a via principal. • Se houver outra faixa de trânsito, facilite o acesso à via mudando de faixa e liberando a faixa da direita para o 
tráfego acessando ou saindo da via. • Se for sair da via utilizando a alça de saída, sinalize sua intenção com antecedência, acesse a faixa de 
canalização, controle sua velocidade e mantenha-se atento ao retrovisor a fim de identifcar riscos que se aproximam pela retaguarda. • 
Realize varredura visual do tráfego à frente para analisar o cenário, identificar possíveis riscos e colocar em prática ações preventivas. No 
trânsito urbano visualize no um quarteirão (100 a 150 m adiante) à frente do veículo. Em rodovia antecipe um espaço mínimo entre 300 m e 
500 m adiante do veículo (10 segundos à frente).

Ao se aproximar de uma alça de acesso/saída sem faixa de canalização (aceleração ou desaceleração); • Mantenha-se alerta aos veículos que 
irão acessar a via principal. • Se houver outra faixa de trânsito, facilite o acesso à via mudando de faixa e liberando a faixa da direita para o 
tráfego acessando ou saindo da via. • Se for sair da via utilizando a alça de saída, sinalize sua intenção com antecedência, ligue a seta e 
mantenha-se atento ao retrovisor a fim de identifcar riscos que se aproximam pela retaguarda. • Controle sua velocidade antes de iniciar 
manobra de mudança de direção na alça de saída.
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Apesar de não haver este elemento no cenário, mantenha-se alerta e com os olhos em movimento constante. Mantenha velocidade 
compatível com a segurança e antecipe possíveis situações de risco no cenário.
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Potencial de Tombamento (Raio de curva x Velocidade de 
circulação)

Muito Alto

Alto

Médio
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Não se aplica
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Recomendação

Durante o percurso  no trecho de pista sinuosa, reduzir a 
velocidade para velocidade recomendada nesta análise. Antes de 
iniciar uma viagem que apresente trechos com pista sinuosa, 
principalmente em declive, verificque as condições de 
posicionamento e amarração da carga, o funcionamento do 
sistema de freios e direção, assim como a condição da banda de 
rodagem e estrutura dos pneus. Não realizar manobras bruscas e 
se manter dentro da sua faixa de rolamento.

Durante o percurso  no trecho de pista sinuosa, reduzir a 
velocidade para a recomendada nesta análise. Antes de iniciar 
uma viagem que apresente trechos com pista sinuosa, 
principalmente em declive, verificque as condições de 
posicionamento e amarração da carga, o funcionamento do 
sistema de freios e direção, assim como a condição da banda de 
rodagem e estrutura dos pneus. Não realizar manobras bruscas e 
se manter dentro da sua faixa de rolamento.

Durante o percurso  no trecho de pista sinuosa, reduzir a 
velocidade para a recomendada nesta análise. Antes de iniciar 
uma viagem que apresente trechos com pista sinuosa, 
principalmente em declive, verifique as condições de 
posicionamento e amarração da carga, o funcionamento do 
sistema de freios e direção, assim como a condição da banda de 
rodagem e estrutura dos pneus. Não realizar manobras bruscas e 
se manter dentro da sua faixa de rolamento.

￼31



Antes de iniciar uma viagem , verifique as condições de 
posicionamento e amarração da carga, o funcionamento do 
sistema de freios e direção, assim como a condição da banda de 
rodagem e estrutura dos pneus. Respeitar a sinalização viária e 
não realizar manobras bruscas, se mantendo dentro da faixa de 
rolamento. Manobras bruscas podem gerar um tombamento em 
qualquer tipo de cenário.
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